Platformtekst geluidsoverlast vliegtuigen

Inleiding

Het spreidingsplan ingesteld op 26 september 2003 heeft tot extra geluidshinder geleid ten oosten van de luchthaven, met name in de gemeente Bertem, Herent, Huldenberg, Kortenberg, Oud-Heverlee en Tervuren. Door een veranderd baan- en routegebruik wordt de oostrand meer belast dan voor het in werking treden van het plan. Hoewel de vermelde gemeenten op zich geen probleem hebben met een billijke verdeling van de hinder, lijkt het toch aangewezen om in eerste instantie die hinder zoveel mogelijk te beperken én de onvermijdbare hinder zo goed mogelijk te spreiden. 

Omdat de problematiek gelijklopend is in de vermelde gemeenten werden de bemerkingen en bezwaren tegen het huidige spreidingsplan, alsook mogelijke oplossingen tot verbetering van de situatie, gebundeld en samen weergegeven in onderstaande platformtekst. 

Vaststelling van geluidsoverlast

Anders dan voor de spreiding naar het noorden, mooi gespreid in waaiervorm en gericht naar 5 verschillende bakens, worden alle opstijgingen naar het zuiden geconcentreerd op dat éne baken van Huldenberg en samengeperst in een nauwe trechtervormige luchtcorridor boven Huldenberg.  Hierdoor worden sommige (deel)gemeenten overvlogen door vliegtuigen die opstijgen vanaf verschillende banen, hetgeen ons geen billijke spreiding lijkt te zijn.

Vliegtuigen die opstijgen vanaf baan 07 draaien vervroegd af naar het zuiden met als gevolg meer hinder voor de voornoemde gemeenten. Naar de bestemming ‘oost’ wordt kort daarna opnieuw gedraaid zonder hoogtewinst met bijkomende hinder voor de gemeenten die relatief ver ten zuiden van de luchthaven gelegen zijn.

De specifieke situatie van zware 4-motorige vliegtuigen zorgt ervoor dat deze over de oostelijke gemeenten vrij laag overvliegen en bijkomende hinder veroorzaken.

Vragen aan de bevoegde minister van mobiliteit. 

1. Een aanpak van het vliegtuiglawaai aan de bron.

2. Aanpassing van het spreidingsplan met de uitvoering van een evenwaardige spreiding over de 6 zones. Dit zowel tijdens de dag als tijdens de nacht en zowel over het Brussels Hoofdstedelijk Gewest als over Vlaams-Brabant. Hierbij moeten dezelfde normen gelden voor het Vlaamse als voor het Brussels Gewest.

3. Een onderzoek naar de opportuniteit voor bijkomende bakens voor de opstijgende vliegtuigen richting zuiden. Dit om te vermijden dat sommige (deel)gemeenten worden overvlogen door vliegtuigen die opstijgen van verschillende startbanen.

4. De continue monitoring van het vliegtuiggeluid rondom de luchthaven door een verdere uitbouw van het geluidsmeetnet aangepast aan de gewijzigde situatie ten gevolge van het spreidingsplan. Deze meetposten dienen beheerd te worden door een onafhankelijke instantie in samenspraak met de gemeente waar de meetpost gevestigd is.  In afwachting hiervan wordt de vraag gesteld om via mobiele geluidsmeters reeds een cijfermatig beeld te krijgen van de geluidsoverlast. 

5. Een volledig stille periode van voldoende lange duur gedurende de nachtperiode. Daartoe moet er onderzoek worden uitgevoerd om na te gaan hoe de geluidshinder tijdens de nachtperiode kan worden afgebouwd.

6. Een grondig onderzoek naar de veiligheid van het luchtverkeer na het in werkingtreden van het spreidingsplan.

7. Een degelijke communicatie tussen de verschillende betrokken instanties, met name naar de omliggende gemeentebesturen, met betrekking tot deze problematiek.

